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Innledning

Da Kystkultursamlingen i Tananger overtok skgyta, reiste Kjell Kristiansen hos Kystkultursamlingen til
Kystverket i Oslo og fikk kopiert all tilgjengelig korrespondanse for skgyta i perioden 1955 — 1991.
Dokumentasjonen er samlet i tre ringpermer og lagt i kronologisk rekkefglge med skilleark for hvert
navn skgyta har hatt.

Kjell intervjuet ogsa flere av losene som hadde tjenestegjort om bord og fikk fortalt mye av historien
som er beskrevet i dette dokumentet.

Vinteren 2025 har Kystkultursamlingen gjennomgatt all dokumentasjonen og i det fglgende er det
beskrevet en rekke historiske begivenheter og endringer skgyta har vaert igjennom.

Det er aller mest korrespondanse fra perioden skgyta hadde navnet L/S «Asvaer» og det er lite
tilgjengelig korrespondanse hos Losvesenet for slutten av perioden. Noe av dokumentasjonen er
ogsa uleselig.
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| felgende tabell er de viktigste historiske hendelsene i skpytas 70-arige liv frem til 2025

oppsummert.
Ar/Periode Navn Begivenhet Eier / Hiemmehavn
1. april 1955 Losvesenet bestiller to like losskgyter fra | Losvesenet /

Sauviks Batbyggeri, Moen pr. Risgr

Sandnessjgen

Januar 1956

L/S «Asvaer»

Skgyta overleveres Losvesenet og seiles
til Sandnessjgen

28. januar 1956

Det rapporteres om store lekkasjer
mellom dekk og overbygg

Varen 1956

Det avtales mellom Sauvik, Losvesenet
og Sandnessjgen Slip og Mek. at
sistnevnte gjgr arbeid for a utbedre
lekkasje. Sauvik betaler kr 3.558,77 (kr
68.000 i 2025) for arbeidet.

15. august 1956

Sandnessjgen Slip sender ny regning kr
2.247,94 (kr 41.000 i 2025) for blant
annet driving av dekk. Sauvik nekter &
betale.

1956 — 1958

Ovennevnte regning avstedkom en
langvarig korrespondanse mellom de tre
parter.

Hgsten 1958

Overbygg i tre over motorrom erstattes
med overbygg i stal.

losoldermannen i Narvik og gis navnet
L/S «Skrovay.

April 1959 Losdirektgren godkjenner ansettelse av
losbatfgrer I
22.juli 1960 L/S «Skrova» | L/S «Asvaer» overfgres til Losvesenet / Narvik

Hgsten 1960

Overbygg i tre over salongen erstattes
med overbygg i stal.

Juni 1966

Ny sentralfyrkjele og 24V elektrisk
anlegg installeres.

August 1966

Leies ut til Luftforsvaret for sleping av
sjpmal.

1968 — 1969

Det rapporteres om motorproblemer og
havari i september 1969.

1 L/S = Losskgyte
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Ar/Periode Navn Begivenhet Eier / Hiemmehavn
November Ny motor Volvo Penta MD100 med 135
1969 HK installeres ved Ejnar Nielsens Mek.
Verk. | Harstad.
Januar 1971 Ny Decca radar installeres.
1972 -1973 Leies ut til Luftforsvaret en dag i
maneden for sleping av sjgmal.
Mai 1973 Glassfiber pafgres styrehus og overbygg
i stal.
Juni 1975 L/S Skgyta gis navnet «Andenes» og Losvesenet / Andenes
«Andenes» overfgres til losoldermannen i Lgdingen.
Februar 1977 L/S Skgyta gis navnet «Trondheim» og Losvesenet /
«Trondheim» | overfgres til losoldermannen i Hestviken
Trondheim.
Oktober 1991 L/S Skgyta selges til Kystkultursamlingen for | Kystkultursamlingen /
«Tananger» kr 100.000, - Tananger
1992 Kystkultursamlingen gj@r endringer pa
innredning og styrehus.
2001 Nedgangskappe flyttes til luke foran
masten. Skylight installeres over
salongen.
2005 L/S Navnet endres fra L/S «Tananger» til L/S | Kystkultursamlingen /
«Flatholmen» | «Flatholmen». Tananger
Juni 2025 LDQL? L/S «Flatholmen» fikk status som

vernet skip hos Riksantikvaren.

L/S «Asvaer» 1956 — 1960

Seiling fra Risgr til Sandnessjgen

Losvesenet bestilte i 1955 to identiske losskgyter fra Sauviks Batbyggeri, Moen pr. Risgr. Kontrakten
ble signert 14. april 1955 med avtale om levering innen 6 maneder. Kostnad for begge skgyter ble
avtalt til kr 136.000 (2,6 mill. kr i 2025). | tillegg kom montering av motor, varme- og lysanlegg som
skulle betales etter regning.

2 VHF kallesignal
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Hoveddimensjoner ble avtalt til a veere:

Stgrste lengde: 13.04 meter
Stgrste bredde: 4.18 meter
LengdeiV.L.: 11.81 meter
Dybde i riss: 2.34 meter

L/S «Asveer» ble sjpsatt 6. desember 1955 og hadde da fatt installert en 40 HK Rapp motor.

Losvesenet overtok skgyta januar 1956 og startet turen mot Sandnessjgen. 25. januar 1956 forlot L/S
«Asvaer» Bergen. Om bord var losformann Rgring, los Alf Hansen, los Normann Bakke (Lgdingen) og
los Arne Fagermo (Narvik).

Vel fremme i Sandnessjgen sendte bade Bakke og Fagermo losregning for turen, da de hadde gatt
vakter om bord, se nedenfor.
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Dette avstedkom en lang rekke korrespondanse;
8. februar 1956: Losdirektgren ber om forklaring pa hvorfor begge loser har utferdiget losregning.

24. februar 1956: Brev fra los Alf Hansen til losoldermann TH. Hallin hvor han forteller om turen fra
Bergen til Sandnessjgen og at Fagermo gikk vakter

7. mars 1956: Brev fra Arne Fagermo til losoldermannen i Lgdingen hvor han gir sitt syn pa saken og
at han fgler seg fullt berettiget til lospenger.

13. mars 1956: Brev fra losoldermannen i Bodg til losdirektgren hvor kan henviser til forklaringer fra
losene og anbefaler at losregningene betales.

22. mars 1956: Brev fra losoldermannen i Bergen til losdirektgren hvor han sier seg enig i at matte
vaere ungdvendig a benytte to loser pa strekningen, men at spgrsmalet om to loser ikke vedkommer
ham.

28. mars 1956: Brev fra Chr. N. Boshmer (fungerende) til losoldermannen i Bodg hvor utbetaling av
lospenger godkjennes.
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Lekkasje i overbygg — ubetalt regning

Oppsummering

Allerede pa seilasen fra Risgr til Sandnessjgen ble det klart at det var stor lekkasje i overbygg.
Telegrammet vist under ble sendt til losdirektgren 28. januar 1956.
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Varen 1956 er der mgtevirksomhet og mye korrespondanse og det avtales at AS Sandnessjgen Slip og
Mekaniske Verksted (heretter benevnt SSMV), skal utfgre arbeid for 3 tette lekkasjen for Sauvik
Batbyggeris regning. Regning for arbeidet kr 3.558,77 (kr 68.000 i 2025) sendes til Sauvik Batbyggeri
som betaler belgpet i april 1956.

15. august 1956 sender SSMV en ny regning pa kr 2.247,94 (kr 41.000 i 2025) for blant annet driving
av dekk. Det synes som om det er uklart hvem som bestilte drivingen. Dette medfgrte en stor
mengde og langvarig korrespondanse mellom SSMV, Sauvik Batbyggeri og Losvesenet.
Korrespondansen er beskrevet under og her finner man fargerikt sprak, mange som fgler seg krenket,
trusler om inkassokrav og voldgift, utallige purringer; i det hele er her nok til a skrive en liten
sapeopera.

Korrespondanse pagikk til februar 1958 uten at vi finner ut om SSMV noensinne fikk betalt.

Man fikk aldri dekket pa L/S «Asvaer» tett og hgsten 1958 ble overbygg i tre over motor fjernet og
erstattet med overbygg i stal. Arbeidet ble utfgrt av Kare H. Sund Batbyggeri i Hemnesberget og
kostet kr 10.675,20 (kr 178.000 i 2025). Pa et sener tidspunkt ble ogsa treoverbygg over salongen
byttet ut med stal, muligens ble dette gjort hgsten 1960.
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Korrespondansen

| det fglgende er oversikt over korrespondanse samt noen kommentarer knyttet til hvert enkelt brev.

1. februar 1956: Brev fra SSMV til losoldermann Hallin i Bodg hvor arsaken til lekkasjen beskrives som
for svake dimensjoner i forbindelse mellom dekk — dekksbjelker og overbygningens vegger. Som
Igsning forslas @ montere vinkel av kobberplate mellom dekk og overbygningens vegg. Kostnad
estimert til kr 2.500,-

4. februar 1956: Brev fra losoldermannen i Bodg til losdirektgren hvor brev fra SSMV legges ved. |
brevet uttaler losformann Rgring at hadde opprinnelig byggespesifikasjoner vaert fulgt ville ikke
lekkasjen ha oppstatt. Det stilles ogsa spgrsmal om foreslatt reparasjon fra SSMV kan utfgre pa grunn
av frost og arbeidet stilles i bero.

7. februar 1956: Brev fra losdirektgren til tidligere losformann M. Karlsen i Risgr om a forelegge brev
av 1. og 4. februar for batbygger Thor Sauvik og be om hans uttalelse.

8. februar 1956: Brev fra tidligere losformann M. Karlsen til losdirektgren hvor han henviser til
tilsvarende problem pa losskgyte Hittergy bygget av batbygger Kittelsen i 1954 etter samme
spesifikasjoner. Videre spekulerer Karlsen i hvordan konstriksjonen kunne ha veaert og informerer om
at batbygger Sauvik ikke hadde anledning til 8 mgte til konferanse i dag.

9. februar 1956: Brev fra tidligere losformann M. Karlsen i Risgr med oppsummering av konferanse
med skipsbygger Thor Sauvik. Konklusjonen er at Thor Sauvik mener at byggespesifikasjoner er fulgt
og at vann sannsynligvis har trukket inn i dekke bade fgr avgang fra Risgr og underveis til
Sandnessjgen. Karlsen anbefaler at man tar tiden til hjelp.

10. februar 1956: Brev fra Thor N. Sauvik til losdirektgren, Oslo. Han gir en lang og detaljert utredning
om konstruksjon og konkluderer med at arsaken til lekkasjen er en kombinasjon av at dekket har
trukket vann og sterk varme fra motor og varmeanlegg har medfgrt hurtig uttgrking av dekk. Videre
har han ingen tro pa SSMVs Igsning, men anbefaler driving mellom dekk og overbygg. Til slutt er han
inne pa at nye fartgyer med store maskiner har begynt a fa overbygg av stal/aluminium.

22. februar 1956: Brev fra losinspektgr Chr. N. Bghmer til losoldermann i Bodg. Brevet henviser til
brev av 9. og 10. februar og at driving fgrst kan skje nar det blir varmere i veeret. Imidlertid haster det
med a komme i gang med ombygningen av annen losskgyte «Anduva» og man ber om at
losoldermannen vurdere midlertidig tetting ved bruk av pasta eller lignende.

25. februar 1956: Brev fra losoldermann Hallin til losdirektgren med informasjon om at det har veert
sa mye lekkasjer pa L/S «Asveer» at det elektriske anlegget er kortsluttet. Igjen hevde losformann
Rering at konstruksjonen er for svak.

5. mars 1956: Brev fra losformann Rgring til losdirektgren i Oslo og til losoldermannen i Bodg. Rgring
beskriver i detalj hvordan han mener at byggespesifikasjoner ikke er fulgt og legger ved detaljert
skisse av konstruksjonen. Videre skriver han at los Hansen har gjort tetning med gummikitt sa godt
det lar seg gjgre.

21. mars 1956: Brev fra losoldermann Halling til losdirektgren. Han henviser til inspeksjon pa L/S
«Asvaer» 17. mars og beskriver i detalj hvor lekkasjene er. Han beskriver at man ma ha pa regntgy om
man oppholder seg i salongen eller maskinrom nar det er overvann pa dekk.

24. mars 1956: Brev fra Thor N. Sauvik til losdirektgren. Han har en lang utredning om problemet og
patar seg ansvar for darlig bolting av karmene men hevder ogsa at det unormalt store varmeanlegget
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har vaert en medvirkende faktor til problemene. Videre sier han at han har anmodet SSMV om at det
arbeid som ble notert av driftsbestyrelsen og godkjent av partene og besiktelsesmannen som var
tilsted gyeblikkelig ma bli gjort.

27. mars 1956: Brev fra rgrlegger P. A. Halvorsen i Arendal til losdirektgren. Da kjelene ble montert sa
Halvorsen at de synes & vaere litt store for L/S «Asvaer» og «Feie» og det viste seg at kjelene hadde
lett for a bli varme. En ekstra radiator ble montert i salongen.

27. mars 1956: Brev fra SSMV driftsleder til Sauviks batbyggeri hvor SSMV gir status pa arbeidet med
a tette lekkasje. De skriver ogsa at de er ngytral i saken, men at etter deres oppfatning er
konstruksjonen i overgang fra dekk til overbygning er i svakeste lagt. De vil heller ikke gi garanti for at
dekket blir helt tett.

31. mars 1956: utdrag av brev fra losformannen i Sandnessjgen. Igjen uttrykker losformann Rgring
frustrasjon over at de ikke lar seg gjgre a palegge Sauvik a gjgre hele arbeidet om. Han viser videre til
brev fra SSMV av 27. mars og papeker svakheter ogsa ved denne reparasjonsmetode.

15. august 1956: Brev fra driftsleder K. Skjegstad ved SSMV til Sauviks Batbyggeri med regning for
diverse tetningsarbeider. Faktura er pa kr 2.247,94 (kr 41.000 i 2025). St@rsteparten av regningen er
for ny driving av hele dekket.

17. august 1956: Brev fra driftsleder ved SSMV til losdirektgren ved losformann Chr. Rgring hvor han
beskriver arbeidet som er utfgrt. Det attesteres at arbeidet er utfgrt og brevet er signert av
losformann Rgring, los Alf Hansen og driftsleder K. Skjegstad.

21. august 1956: Brev fra Thor N. Sauvik til SSMV hvor han skriver «at det var med stg@rste
forundring» at han mottok regning av 17. august. Han har en lang utredning om hvorfor Sauvik ikke
skal betale regningen og avslutter med at den er ham uvedkommende.

14. september 1956: Brev fra driftsleder ved SSMV til Sauviks Batbyggeri. Han hevder at drivingen ble
avtalt med Thor Sauvik i mgte 20. mars og senere bekreftet i brev av 27. mars og i prisoverslag 25.
april. Igjen er der en detaljert beskrivelse av arbeidet og bruk av materialer. Brevet avsluttes med
henstilling om 3 betale regning omgaende.

19. september 1956: Brev fra Thor. N. Sauvik til SSMV hvor han igjen mener at lekkasjen skyldes
overoppheting pa grunn av for stor kjele. Ellers er dette et meget langt brev med detaljer om
forholdet mellom partene og detaljer om konstruksjon og materialer. Han avslutter med at regningen
ma veere en sak mellom SSMV og Losvesenet.

24. september 1956: Brev fra driftsleder K. Skjegstad ved SSMV til losdirektgren hvor det henvises til
brev av 19. september og informerer om at Sauvik nekter a betale regning av 14. august pa kr
2.247,94.

26. september 1956: Brev fra losformann Rgring til Thor N. Sauvik med kopi til losoldermann Hallin.
Losformannen er tydelig indignert over at Thor Sauvik i brev av 19. september skriver at losskgyta er
utsatt for en meget uskjgnnsom behandling fra besetningens side. Dette vil han ikke ha pa sitt
rulleblad.

10. oktober 1956: Brev fra losdirekt@r Bjarne Gilhuus-Moe til Sauviks Batbyggeri. | brevet henviser
losdirektgren til brever av 19. september og 14. september og har en lang utredning hvor Sauvik
pastander tilbakevises punkt for punkt. Losdirektgren sier ogsa at om ikke Sauvik betaler ser han seg
ngdt til 3 falle tilbake pa byggekontraktens bestemmelse om at tvistigheter som matte oppsta skal
henfgres til voldgiftsavgjgrelse. Losdirektgren avslutter med a be om svar sa snart som rad er.
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23. november 1956: Brev fra hgyesterettsadvokat Eilif Holmesland og overrettssakfgrer Ove S.
Andersen til losdirektgren. Brevet er et svar pa losdirektgren brev av 10. oktober og er en meget lang
oppsummering av saksgangen og konkluderer med at regningen er Sauvik uvedkommende. For 3
unnga ytterlig korrespondanse og ulemper ved en eventuell prosess tilbyr Sauvik a betale kr 700, av
regningen

24. november 1956: Brev fra losoldermann TH. Hallin til losdirektgren hvor det rapporteres fra
losformann Rgring og los Alf Hansen om fortsatte lekkasjer i overbygg og man ber om utbedring
foretas sa snart som mulig.

27. november 1956: Brev fra losdirektgren til SSMV hvor han papeker at utgiftene for de foretatte
etterarbeider er Losvesenet uvedkommende. Losdirektgren sier ogsa at Losvesenet vil fremsette krav
til Sauvik for etterarbeider pa L/S «Feie». Videre henviser han til brev fra losoldermannen 24.
november som beskriver fortsatte lekkasjer i overbygg. Losdirektgren ber om uttalelse fra SSMV.

7. desember 1956: Brev fra driftsleder K. Skjegstad ved SSMV til losdirektgren. Dette er et meget
langt brev hvor hele saksgangen gjennomgas. Brevet konkluderer med at SSMV ikke vil utfgre mer
arbeid uten at det er tydelig hvem som er rekvirent og at regningen blir sendt til inkasso dersom
remisse ikke snart foreligger.

5. januar 1957: Brev fra losdirektgren til Sauviks Batbyggeri hvor det henvises til tidligere
korrespondanse og igjen hevdes at regning pa kr 2.246,94 fra SSMV er Losvesenet uvedkommende.
Videre sendes krav pa reparasjoner av L/S «Feie» pa kr 1.742,63 til Sauvik Batbyggeri. Losvesenet kan
heller ikke akseptere minnelig oppgjer pa kr 700.- som beskrevet i brev av 23. november. Safremt
Sauvik ikke dekker regninger som er nevnt vil voldgiftsrett i henhold til byggekontrakt bli opprettet.

6. februar 1957: Brev fra SSMV til Sauviks Batbyggeri hvor det purres pa betaling og informeres om at
hvis ikke belgpet betales innen 14 dager blir man ngdt til 3 ga til rettslig inkasso.

16. februar 1957: Brev fra advokatene Holmesland/Andersen til losdirektgren hvor det henvises til
mgte med losdirektgren 7. februar. En detaljert redegjgrelse vil bli utarbeidet sammen med
batbygger Sauvik.

3. mars 1957: Rapport fra Skipskontrollen i Arendal hvor besiktelsesmann Lars Johnsen gir sin fulle
stgtte til Sauvik Batbyggeri og at overoppheting er arsaken til lekkasjen

13. mars 1957: Brev fra SSMV til losdirektgren og til Sauviks Batbyggeri hvor betaling av faktura pa kr
2.247,94 etterlyses.

25. mars 1957: Brev fra losdirektgren til Sauviks Batbyggeri hvor det etterlyses redegjgrelse lovet i
brev av 16. februar.

6. april 1957: Brev fra advokatene Holmesland/Andersen hvor det forklares at konferanse mellom
batbygger Sauvik matte utsettes pa grunn av at han var innkalt som varamann til Stortinget.

26. juni 1957: Rapport fra Sauvik Batbyggeri til hgyesterettsadvokat Ove Andersen. Dette er en
meget detaljert giennomgang av hele saksgangen slik Sauvik ser det. Fem tettskrevne sider!

9. juli 1957: Brev fra advokat Ove S. Andersen til SSKV hvor han informerer om at Herr Sauvik under
sitt opphold i Oslo pa Stortinget har hatt en lengre konferanse med losdirektgren hvor Sauvik har gitt
en inngaende redegjgrelse for saken. Det gjentas at regning er Sauvik uvedkommende.

6. august 1957: Brev fra Den Nordenfj. Creditreformforening A/S til Losdirektgren hvor det henvises
til herr Sauviks mgte med Losdirektgren og at det her ble oppnadd enighet om at regningen skal
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betales av herr Losdirektgr. Videre informeres det om at saken er meget gammel og vil ga til rettslig
inkasso om belgpet ikke betales inne meget kort tid. Brevet avsluttes med forespgrsel om det
medfgrer riktighet at regningen dekkes av herr Losdirektgr.

12. august 1957: Brev fra Odd Kjgrstad til losdirektgren hvor han informerer om at han var til stede
under herr Sauviks besgk hos Losdirektgren og kan ikke erindre at det ble gitt noe Igfte om at
regningen skulle betales av Losvesenet. Han anbefaler at svar til Nordenfjeldske om at arbeidet er
satt i verk etter anmodning fra herr Sauvik og regning er Losdirektoratet uvedkommende.

16. august 1957: Brev fra Losdirektgren til Den Nordenfj. Creditreformforening A/S om at det i det
omtalte mgte med stortingsmann Sauvik ikke ble truffet noen avtale om at Losvesenet skulle betale
regningen.

12. september 1957: Brev fra Den Nordenfj. Creditreformforening A/S til h.r. advokatene Holmesland
og Andersen. Det henvises til konferanse med stortingsmann Sauvik og Losdirektgren og gjentas at
Losvesenet ikke vil betale regningen. Det bes derfor om at regningen betales slik at man slipper a
fremme forliksklage.

30. september 1957: Brev fra advokat Andersen til Den Nordenfj. Creditreformforening A/S hvor det
henvises til brev av 9. juli 1957 og gjentas at Sauviks Batbyggeri ikke vil betale regningen.

30. september 1957: Brev fra advokat Andersen til Losdirektgren hvor det henvises til brev fra Den
Nordenfj. Creditreformforening A/S og man vedlegger svar til dem.

20. januar 1958: Brev far SSMV til Losdirektgren hvor man minner om at belgp pa kr 2.247,94 ikke er
betalt

24. januar 1958: Brev fra Losdirektgren til SSMV hvor det henvises til tidligere korrespondanse og
gjentar at kravet er Losvesenet uvedkommende.

11. februar 1958: Brev fra SSMV til Losdirektgren hvor man argumenterer for hvorfor Losvesenet skal
betale regningen. SSMV skriver at det er en utidighet av Losdirektgren a trekke SSMV inn i en endelgs
diskusjon om hvem som skal betale. SSMV kan ikke godta Losdirektgrens standpunkt.

6. februar 1958: Brev fra losoldermann Hallin til Losdirektgren hvor det refereres til brev fra
losformann Rgring av 31. januar 1958. Her skriver han at SSMV ikke har fatt betaling og mener at
Losvesenet ma betale regningen siden de eier skgyta.

10. mars 1958: Brev fra losoldermann Hallin til Losdirektgren hvor han beskriver besgk om bord pa
L/S «Asveer» og at der fremdeles er store lekkasjer. Hans syn er at styrehuset ma tas av og at man
lager overbygning av stal eller aluminium.

2. mai 1958: Tilbud fra Kare H. Sund Batbyggeri pa installasjon av overbygg av stal.

30. juni 1958: Brev fra Losdirektgren til losoldermannen i Bodg hvor det informeres om at den
omfattende utbedring foreslatt av skipskontrollen og batbygger Hansen er sendt herr Sauvik for
uttalelse.

30. juni 1958: Brev fra Losdirektgren til Sauviks Batbyggeri hvor det henvises til besiktigelse ved Kare
Hansens Batbyggeri i Hemnesberget. Tilstede var besiktelsesmann herr Naestby, batbygger Kare
Hansen og losoldermann Hallin. Anbefalingen var a skifte ut overbygg til stal og man ber om Sauviks
mening om dette vil stoppe lekkasjen.
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4. juli 1958: Brev fra Thor N. Sauvik til Losdirektgren hvor han er enig i at overbygg i stal vil Igse
problemet. Han er fremdeles uenig i at opprinnelig konstruksjon var for svak, men gnsker lykke til!

11. august 1958: Tilbud fra SSMV pa installasjon av overbygg i stal over motor.

14. august 1958: Brev fra losoldermann Hallin til Losdirektgren hvor det henvises til innkomne tilbud
og det anbefales 3 benytte Kare H. Sunds Batbyggeri.

20. august 1958: Losdirektgrens godkjenning av at ombyggingen gjgre av Kare H. Sund Batbyggeri i
Hemnesberget.

26. januar 1959: Losoldermannen i Bodg oversender regning for arbeidet utfgrt av Kare H. Sund
Batbyggeri til Losdirektgren. Totalt kr 10.675,20 (kr 178.000 i 2025)

Drift

15. desember 1958: Etter endt losoppdrag gikk L/S «Asvaer» til Sandnessjgen. Losbatmann Rolf
Hansen var alene om bord og det blaste stiv kuling fra sgrgst. Fremme i Sandnesjgen la han til ved
snurpefangeren M/S «Teistholm». Siden han var alene om bord og det blaste kuling satte han baugen

mot «Teistholm» for a fa fortgyning om bord. Under denne mangveren oppstod det skade pa
«Teistholm». Losvesenet betalte kr 1.503,20 som oppgj@r for skaden til eieren av «Teistholm».

3. april 1959: Brev fra losoldermannen i Bodg til Losdirekt@ren hvor det opplyses om at under
stormen i februar slet lettbaten til L/S «Asvaer» seg og drev til havs. Edvard Konradsen pa Asveer fant
baten og gjorde krav pa kr 50,- i bergelgnn. Oldermann Hallin spgr losdirektgren om han kan utbetale
belgpet. 8. april bekrefter losdirektgren at belgpet kan utbetales.

15. april 1959: Brev fra Losdirektgren til losoldermannen i Bodg hvor det gis tillatelse til & ansette
losbatmann Il pa «Asvaer». Tillatelsen gjelder kun frem til 30. november 1959. Det etterlyses ogsa
oversikt over trafikken ved stasjonen slik at man kan vurdere behovet for permanent opprettelse av
losbatmann II.

7. juli 1959: Losoldermann Hallin rapporterer til Losdirektgren om lekkasje i sylinderen pa motoren.
Han anbefaler at L/S «Asvaer» tas pa slipp i Bodg da motorfabrikken Rapp har verksted her. Sylinder
og dyse ble skiftet ut.

8. —30. juli 1959: L/S «Asvaer» er pa slipp hos Bodg Skipsverft & Mek. Verksted A/S for reparasjon av
maskin og bunnsmgring. Samtidig blir det utfgrt mange mindre forbedringer, beskrevet i brev fra
losoldermann Hallin til Losdirektgren 26. september 1959.

September 1959: Ny radiomottaker av typen M.P. Pedersen til verdi kr 1.900,- levert av Tranbergs
Elektriske i Stavanger monteres.

14. januar 1960: Losoldermann Hallin skriver til Losdirektgren og informerer om at der fremdeles er
lekkasje rundt forre luke og rundt salongen. Han anbefaler en gjennomgripende utbedring av
kappene og oppruffingen til sommeren.

20. januar 1960: Losdirektgren svarer losoldermann Hallin og ber om at lekkasjer forsgkes midlertidig
tettet. Sa vil man ta stiling til hva som skal gjgres til sommeren.

11. mars 1960: Losoldermann Hallin skriver til Losdirektgren og utreder problemer med motoren.
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22. juli 1960: L/S «Asvaer» overfgres til losoldermannen i Narvik og gis navnet L/S «Skrova». Statslos
Johan Ellingsen pa Skrova gjennomgar inventarliste og signerer for overtakelsen.

L/S «Skrova» 1960 — 1975

13. september 1960: Losoldermannen i Narvik, Kjeld Kjelsas skriver til Losdirektgren angaende
lekkasje i salongruffen. Man har innhentet tilbud fra Marhaug Slip & Mek. Verksted i Svolvaer pa kr
3.000.- for skifte til ruff i stal. Losoldermannen ber om tillatelse til & sette i gang arbeidet.

29. september 1960: Losdirektgren godkjenner arbeidet.
Oktober 1964: Nytt propangassanlegg installeres.
Juni 1966: Ny sentralfyrkjele installeres sammen med nytt 24V elektrisk anlegg.

August 1966: L/S «Skrova» leies ut til Luftforsvaret for sleping av sjgmal ved Andgya skytestasjon.
Pris settes til kr 200,- pr. dag.

Februar 1967: Ny VHF radiostasjon monteres.

5. januar 1968: Rapport fra losformann L. Mohn Berge hvor det fremgar at der fremdeles er lekkasjer
i dekk over salong.

22. april 1968: Losformann L. Mohn Berge rapporterer om at motoren er slitt og har darlig effekt.
Dette medfgrer at det er vanskelig 8 komme inn og ut fra Andenes i darlig veer.

April 1968: Ny sylinder og stempel installeres pd motor

24. september 1969: Rapport fra losformann L. Mohn Berge til losoldermannen i Lodingen om at
motor er havarert og ifglge verkstedsfolk er der intet mer a gjgre, alt trenges fornyelse.

November 1969: Ny Volvo motor MD100 med 135 HK installeres av Ejnar S. Nielsen Mek. Verksted i
Harstad. Sammen med motor fglger ny gir, ny hylse og propell. Total kostnad kr 81.500,- (kr 958.000,-
i 2025)

November 1969: Rapp motor selges til Ejnar S. Nielsens Mek. Verksted for kr 1.000,-
Januar 1971: Ny Decca radar installeres

Vinter 1972 — 1973: L/S «Skrova leies ut til Luftforsvaret en dag pr. maned fra 08.30 til 16.00. Pris er
avtalt til kr 75,- pr. time.

25. mai 1973: Brev fra losoldermannen i Narvik til Losdirektgren hvor det informeres om at
plastlegging av salongruffen og maskincasing samt front av styrehuset er ferdig.

L/S «Andenes» 1975 — 1977

9. juni 1975: Brev fra Sjgfartsdirektoratet til losoldermannen i Lgdingen hvor internasjonalt malebrev
returneres og L/S «Skrova» endrer navn til L/S «Andenes».

3. oktober 1975: Rapport fra losoldermann Kjeld Kjeldsg til losavdelingen i Kystdirektoratet under
slipping i Harstad. Han skriver blant annet: «Etter at man tok ut kjglplanken pa b.b. side og vagristene
utsparet, ble skutebunnen rengjort i fjor og det viser seg at pumpelukten ikke merkes».
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L/S «Trondheim» 1977 — 1991

23. februar 1977: Brev fra Losdirektgren til losoldermannen i Trondheim hvor han samtykker i at L/S
«Andenes» endrer navn til L/S «Trondheim».

1980-arene: Det utfgres jevnlige inspeksjoner om bord. Gjengangere i rapportene er:

e Teknisk tilstand er stort sett bra

e Innredning er skitten, feel, utrivelig og det er mugglukt
o Rekker og dollbord ma stadig utbedres

e Skgyta er for liten for det harde farvannet i Hestvika

e  (Bnske om & fa ny skeyte

Nedenfor er bilder med beskrivelser av hvordan skgyta var utvendig og innvendig da
Kystkultursamlingen kjgpte den i 1991.

Styrehuset var belagt med glassfiber utvendig og malt hvit. Pa siden av styrehuset var nr. 049 pafgrt.
Der var staloverbygg over maskin og salong. Nedgangen til salongen var pa babord side oppa
staloverbygg.
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Der var luke ned til lugar forut.

I lugar forut var der to kgyer og radiator pa forre skott. Der var luke inn til vanntank og kjettingkasse.

Der var dgr mellom lugar forut og salongen. Der var dgr fra salongen og til motorrom. Toalett var
montert i eget rom pa styrbord side akter i salongen.

Der var vask i salongen pa babord side og dieselfyrt komfyr i salongen pa skott mot maskinrom. Der
var der fra motorrom til lugar akterut. Skott var hvitmalt.

Lugar akterut hadde to k@yer og skap til batterier helt akterut. Styrehuset hadde hvitmalte plater
innvendig. Skgyta hadde kjettingstyring.

L/S «Tananger» 1991 — 2005

24. september 1991: Fiskeridepartementet brev til Kystdirektoratet hvor man samtykker at LOS 049
(ex. L/S «Trondheim») selges til Kystkultursamlingen for kr 100.000, -
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18. oktober 1991: Kystverket bekrefter i brev til Kystkultursamlingen at kr 100.000, - er mottatt som
avtalt.

25. oktober 1991: Skipskontrollen i Stavanger returnerer originalt malebrev til Kystkultursamlingen i
Tananger. Malebrev er rettet opp med nytt navn, hjemsted og eier.

30. oktober 1991: Tilstandsrapport fra Naustvik Slip og Batbyggeri pa Hundvag i Stavanger hvor han
henviser til inspeksjon av skgyta 21. oktober og bekrefter at den er i god stand.

Etter overtakelsen av LOS 049 gjgr Kystkultursamlingen en rekke endringer.

i

Glassfiber pa styrehuset fjernes og original kledning fas frem. Nedgang til salong flyttes til lukekarm
foran masten. Skylight monteres over salongen. Master skiftes ut; Kystkulturens medlemmer feller
selv to treer og hugger og hgvler til nye master.
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Dgr fra salong til motorrom kles igjen. Skott kles med faspanel. Kjgkkenbenk med vask monteres pa
skott mot motorrom. Dieselbysse monteres pa babord side.

| motorrom fjernes all asbest og fyrkjele. Skott kles med plater for enklere renhold og lydisolasjon
mot salongen.
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Styrehuset ble innvendig kledd med faspanel. Kjettingstyring ble erstattet med hydraulisk styring.

LDQL L/S «Flatholmen» 2005 — 2025

| 2004 kjgper Kystkultursamlingen LOS 11 «Tananger». Denne var i drift som lossk@yte i Tananger fra
1930 til 1962.

LOS 49 far dermed navnet L/S «Flatholmen».
| 2024 spkte Kystkultursamlingen om & gi L/S «Flatholmen» status som vernet skip hos Riksantikvaren

Rogaland Fylkeskommune behandlet sgknaden og under er to utdrag av innstillingen til
Riksantikvaren:

Fartgyets historiske betydning

«L/S Flatholmen» er en typisk representant for de siste generasjoner av losskagyter bygget i tre, og er
kanskje en av de siste av tre-skgytene som gikk ut av lostjenesten. Etter overdragelsen til
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Kystkultursamlingen ble «L/S Flatholmen» i en periode ogsd brukt i opplaering av nye loser. «L/S
Flatholmen» er en del av et stgrre miljg med vernet los-fartgy i «alle» de viktigste loshavnene i
Rogaland, med Tananger som en av de sentrale loshavne. | dag er «L/S Kvitsgy |», hiemmehgrende pd
Kvitsgy og «L/S Skudenes», hjemmehgrende i Skudeneshavn under restaurering. Til sammen vil de tre
los-fart@gyene representere en sammenhengende los-historie fra 1900 til 1991 i Rogaland, med «LS21
Skudenes» som aktiv los fra 1900-1947, «Kvitsgy I» i perioden 1939-1976, og «L/S Flatholmen» i
tidsrommet 1955-1991. | Kystkultursamlingen i Tananger finnes ogsd en egen utstilling om
losvirksomheten i regionen. Kystkultursamlingen eier i tillegg losskgyten «L/S Tananger», som ogsd
har hjemmehavn i Tananger.

Fylkeskommunens vurdering av prosjektets realisme

«L/S Flatholmen» eies av stiftelsen Kystkultursamlingen i Tananger, som har en av landes stgrste
samling av mindre bdter og utstyr. Store deler av samlingen er utstilt, bland annet gjenstander og
dokumenter fra los virksomheten i regionen. Fylkeskommunen vurdere at stiftelsen har ngdvendig
kunnskap og menneskelige ressurser til G giennomfare en istandsettelse av fartgyet.

| juni 2025 vedtok Riksantikvaren & gi LDQL L/S «Flatholmen» status som vernet skip. Riksantikvaren
legger den siste perioden som losbat, 1977 - 1990 i Hestvik, til grunn for vernearbeidet.

Bruk 1991 — 2025

LDQL L/S «Flatholmen» har siden overtakelsen gjort tjeneste som turbat for Kystkultursamlingen og
som slepe- og stgttefartgy nar samlingen er pa tur med de andre gamle batene. Videre har den vaert
bruk til opplaering av ungdom og den har tatt skolebarn pa fisketurer og turer til Rott. | en periode
brukte los Per @hman skeyta til opplaering av loser.

Nedenfor er eksempler pa arrangementer Kystkultursamlingen har brukt LDQL L/S «Flatholmen»:

Tanangerdagene 1992
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Forbundet Kysten Landsstevne Skudeneshavn
juni 1993

Utvandrerfestival Stavanger juni 1993

Tanangerdagene juni 1994

Utvandrerfestival Stavanger 1995
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Cutty Sark Stavanger 1997

Forbundet Kysten Landsstevne Egersund
2000

Tall Ships Race 2004

Tananger Kystseilas 2021
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Dokumentasjon

Skjpte 1991

SKJOTE

IKYSTVERKET 3.DISTR |

|

or 01956 280561
|ARKIV

SAKSE.

Staten v/Kystverket skjoter og overdrar herved til

REDER/NAVN :  Kystkultursamlingen i Tananger

ADRESSE : Havnealléen 2,

FART@QYET : LOS 049 (EX TRONDHEIM)

KJENNINGSSIGNAL: LDQL
VART STEDKODENR: 3.80.049

For en kjepesum stor, kr 100.000,~-,

4076 Tananger

som er avgjort pa omforent

mate. Det skal ikke beregnes merverdiavgift. Farteyet er fri

for heftelser.

Serlige bestemmelser:

Fartoyet overtas i Alesund i den stand det befinner seg og med
det utstyr som er ombord (As lies - where lies).

Farteyet omdepes og gis et nytt navn som ikke er i bruk eller
kan forveksles med navn benyttet pd Kystverkets farteyer.

For Kystverket
etter fullmakt

. Alesund | , den
Sted og dato

4/. ¢
e/ o
Si natuxYSWERKm./{ DISTRIKT

Arne N. Lysd
distriktssjef

................ D

Navn, tittel og stempel
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Internasjonalt malebrev 1960 — 1991
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Lengdesnitt og dekkspls — 1955

Original tegning av lengdesnitt og dekkspls. Signert av Bjarne As 11. februar 1955
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Byggekontrakt 1955

“

Byggekontrakt.

Mellom Sauviks BAtbyggeri, Moen pr. Riser, og
Losdirekteren er det i dag sluttet felgende kontrakt om
bygging av 2 losskeyter.

Hoveddimens joner:
Sterste lengde 13.04 meter
Sterste bredde 4.18 ~
Lengde i V.L. 1181 =
Dybde i ries 2.34 )

Farteyene skal bygges, innredes og utstyres etter de
foreliggende av ingenisr Bjarne Aas utarbeidede segninger og
spesifikasjoner.

For bidtene fullt innredet etter forannevnte spesifika-
sjoner, dog unntatt montering av motor, varme~ og lysanlegg, som
erstattes etter regning, betaler Losvesenet kr. 136.000,00 som
erlegges slik:

Nér kontrakten er undertegnet ....kr. 34.000.00

" sekeytene er oppspantet ....... " 34,000,00
* huden og dekket er lagt ...... " 34.000.00 7/
" skeytene er ferdig og overtas "  34,000.00

Tilsammen Kr. 1360 000,00

Byggeren skal stille bankgaranti for de innbetalte
terminer samt holde skeytene forsikret under hele byggetiden,

Byggeren skal dessuten stille garanti for at bygge-

arbeidet fullferes i henhold til kontrakten med et belep av

kr., 55.000.~-.

Skeytene leveres innen 6 mAneder fra den dag kontrak.
er underskrevet.

Forsinkelser som skyldes force majeure, streik, lockout
eller andre grunner som ligger utenfor byggerens kontroll skal
ikke tilregnes ham, men bAtbyggeren plikter 4 underrette bestil-
leren sd snart som mulig dersom forsinkelser md pdregnes av en
8lik grunn.

Hvis tarifflennene stiger i byggetiden, tilkommer
byggeren et tilsvarende tillegg 1 byggeprisen.
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Side 2.

Bestilleren skal ha adgang til 4 kontrollere alt
arbeid og til 4 ha en representant giende pd verftet til sta-
dighet om 84 midtte enskes, Enkelte smAforandringer som ikke
medferer ekstra utgifter for byggeren skal kunne forlanges
av bestillerens representant.

Bestilleren fidr eiendomsretten til skeytene etter
hvert som de bygges for s4 vidt betalingen blir erlagt etter
de bestemte terminer.

Skeytene skal bygges under tak.

Tvisttilfelle avgjeres med bindende virkming ved vold-
gift. Hvis partene ikke kan bli enige i valget av oppmann,
oppnevnes denne av justitiarius i Oslo Byrett.

Nerverende kontrakt og spesifikasjoner er utferdiget
i to ekesemplarer hvorav ett beror hos byggeren og ett hos

bestilleren.
osto, den _ I ol 1955.

Loif huiih %M @mﬁm
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AS,
NY LOSSKOYTE

Spesifikes jon
Hoveddimensjoner.
Sterste lengde oo esemuinin Wiovaley  bdia QA
" bredde PSR R TS 4,18 m,
Lengde i V,1, TS A T s s ES o 2 8
Dybde i riss A et et aTats e 2.34 m.

Veritas nr,: 7. 7,81 - L, 101,9

1. Beskrivelse,

Ls Farteyet bygges som skeyte med overhengende
krysser hekk,
Sin Felgende tegninger utfort av ing. Bjarne Aas,

leveres av bestilleren;

a. Linjetegning i skala 1:15,

b. Lengdesnitt og dekksplan, midtspanttegning med
materialdimens joner, generalarrangement som i
store trekk viser iﬂhredning Og arrangement
P4 dekk samt rigg,

De nedvendige detaljtegninger av ror etec, leveres
av bAtbyggeren selv, Alle tegninger skal approbe-

res av Sjekontrollen og anmeldelse 0g utgiftene
forbindelse hermed bestrides av bétbygegeren,

i

Tegningene skal forelegges bestilleren til godkjen-

nelse fer arbeidet Pébegynnes,

Bestilleren skal ha rett til & sende sin represen-
tant til byggestedet og kontrollere alle materialer
og 2lt arbeide, som i enhver henseende skal vere forste-

klasses.

2. Materialer,

Kjel,

Trekjelen skal vere om mulig i én lengde, Hvis det er u-
mulig & skaffe tilstrekkelig stort emne til dette, gaggltbysgeren

innsende forslag til approbas jon, Savel trekjel som '
stykker og strdkjel skal leveres av prima ek.
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Stevner.
Av krumvokset ek i hel lengde for forstevnenes ved-
kommende, Forstevnenes tykkelse 180 mm, Akterstevn
ved hylser far en tykkelse: - pA hver side av hylsehullet,
svarende til Det Norske Veritas 0g Sjekontrollens ford-
ringer. Hekktreet far samme tykkelse som forstevnen. Hekk-
tre og akterstevn forbindes med horntemmer av ek med gjen-
nomgdende bolter i savel hekktre som akterstevn, Forstevn
forbindes til trekjelen med galv, jernskinner med gjennom-
gédende syrefast rustfritt stdl, 0g akterstevnen med skinner
av syrefast rustfritt stal med ditto klink,

Slemholter;

Av ek forbundet til kjel og stevn med syrefaste bolter
etter Veritas regler,

Bunnstokker:
Av furu og dobbelte, Dimens joner som vist pa midtspant-

tegningen, Bunnstokkene boltes til hverandre og til spantet
med gjennomgdende 1/2" bolter, Spant og sitters boltes til
hverandre p4 samme mate, Fer noe treverk settes semmen ma
det vere innsatt med Antiparasit, Cuprinol eller tjereimpreg-
nering. Spanter og bunnstokker ma std & terke godt fer hu-
den legges pA.

Spanter:

Av furu, ved nedre del 140 x 140 mm,, ved evre del av slaget
125 x 125 mm,, ved dekk 90 x 110 mm, Spantehalvdelene boltes
til hverandre og til bunnstokker ved hjelp av 1.3/4" x 1/4"
galvaniserte Jernskinner, Spanteavstanden er 430 mm,center
til center,

Kjelsvin:

Av ek 100 x 170 mm, P4 midten og avspisset i henhold til
Veritas regler i enderne. Det strekker seg fra spant 9 til
spant 20, Huden: Ytterhuden blir av renskédret malmen og
mest mulig kvistren furu uten gjetekanter og marv, De plan-
ker som ikke blir dampkokte md vere torre fer de festes til
spantene,
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Alle hudplanker mi4 forsynes med drevstopp, Marvsiden pa

plankene legges mot spantet, Plankene md ligge tett sammen
1 innerkanten helt til den hulkil som danner drevstoppet,
Plankene befestes forsvarlig til spantet med to festigheter
i hver planke, hvorav minst en skal vere gJjennomgdende, Tre-
nagler av brisk eller rettklevet malmen ek 8kal benyttes. Ved
stevnene festes plankene med tre syrefaste spiker, samt for
alle befestelser under vann og inntil 18" over vannlinjen,

Akter i propelleromrddet m& der brukes spiker o0g bolt av rust- -

fritt stdl av hensyn til korosjonen, Huden drives med beste

sort tjeredrev, bekes og kittes i steter 0g nater. Stetene ma
he god forlepning etter Veritas regler. Ved sketer pA samme
spant, md der vere minst 3 plankeganger mellom, Hudens tykkel-
se 45 mm, unntagen den everste gang som er 75 mm., ng av ek,
Denne gang skal vere 200 mm, bred midtskips 0g avsmalnende mot
endene., De evrige plankeganger skal ikke vere bredere enn 150

mm. bortsett fra den nedvendige oppsving i begge ender i bunnen.
@verste bordgang skal ha halvrund galvanisert list i over- eg

underkant ca. 2" bred festet med galv. skruer 3" ne, 18,

Ishud av rustfritt stdl fra forstevn til akterstevn.
Bredden av ishuden fra 1 meter ved forstevn til

ca, 0,80 m, akter. Tykkelse av platene etter avtale,

Bjelkeveier og revisé:

Av krumvokset ek som vist pd midtspanttegningen, Bjelkevegeren
bestdr av 2 stk., tilsammen 200 x 70 mm. Reviséen 110 x 100 mm.
sammenboltet som vist pd tegningen og tilfredsstillende Veritas
og Sjekontrollens bestemmelser, Laskes med langlask med gjennom-

gdende kantbolting, e,
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/' Livholt:

//// 2 lag, tilsammen 300 x 50 mm, furu P4 hver side, festet til
spant og hud med gjennomgédende bolter som vist. Livholtet kan
avsmalnes noe mot endene, Der md vere gode omskjeter mellom
de forskjellige planker, og de skal laskes med langlask med
1/2" bolter i hver spant,

Garnering:
Der legges ingen egentlig garnering, men all innredning pane-

leres av mot spantet med 1" furu,

Bjelker:

Bjelkebugt 160 mm. Dekksbjelkene blir av furu, Hoyde pé
midten 110 mm,,i ender 90 mm, Bredde 110 mm, Helvbjelker,
kraveller samt bjelker forut og akter reduseres som vist pé
tegningen, Hvor bjelkene kommer med gine ender mot spantet,
skal de ikke ligge kloss an, men ha en luftdpning péd ca, 1 cm,
Bjelken nedfelles sa& den far brystning mot bjelkeveieren, og
vaterbordet felles ned for & fa stotte mot driving, Se midt-
spanttegningen. Hengekner av galv. jern anbringes i et antall
av 8 stk, paA hver side. Armlengde pAd spant ikke under 900 mm,
°8 pd bjelke ikke under 600 mm. Det mé& péses at knmrne plase-
res slik p& spantet, at de ikke dekker hudboltene av hensyn til
eventuell reparasjon, Horisontalknar av ek i henhold til Veri-
tas regler, Ved mastebjelkene anbringes solid mastefisk av ek
og forsterkede bjelker av ek som vist pa dekksplan,

Dolbord (Skandekk) (Vaterbord) av ek som vist péd midtspantteg-
ningen, M& skjotes med hakelasker 0g kantbolter av jern (galv,)
Skal vere av ekstra fin feilfri ek og mest mulig krumvokset, Det
innerste vaterbord, tjener ogsé til & ta imot dekksplankene og
disse skal brystes inn i dette med 1" haker hvor de ikke leper
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paralelt, For vannavlep fra hoveddekket skal det vere 3"
utskjeringer i dollbordet.

Dekket:

Av prime ter vertikal (Edge Grain) skiret furu, malmen og
feilfri 45 x 90 mm, Eléved og skadelig gjete godtas ikke.
M& vere mest mulig kvistfritt, Natene skal vere Jevne og
forsynes med god drevstopp. Plankeskjetene anbringes pé
bjelke med god forlepning etter regl, Ogsd her drivnat,

Rekken:

Stennere av ek 100 x 100 mm, ved dekk 100 x 70 mm; ved topp.
Heyden av rekken helt til topp av rekkelisten er 300 mm,
Stennerne gér ikke gjennom dekket, men festes i spesielle
sko béde for dekkets og rekkens vedkommende, Skoene som
lages av metall, festes til dekket med 3 stk. 1/2" metall-
belter og til rekken med 2 stk. 1/2" bolter ek gjennom selve
stennerne med 1 stk. 3/4" metallbolt, Rekkene blir av feil-
fri ek 100 x 40 mm, godt avrunnet som vist p4 tegningen,
Skvetbord (Vannbord) av furu 20 mm, tykt., Rekkeseptere av
galv, Jjern med sko i dekket og beslag pA rekken anbringes
etter nermere overenskomst med bestillerer. Septerne er til
& ta bort., Septerne er 500 mm. heye. Rekkeveierne av galv,

flexivle stédlwire,

Dekkshus., Nedgangskapper og Skylight.

Alt gjeres av teak., Sidekarmene zinkes til endekarmene, og
det hele skal boltes solid fast til dekksbjelker og kraveller,
Runde ventiler og vinduer som vist pé tegningen. To sidevin-

e ———— .
Eq?r ogAto frontvinduer i styﬁ%uset blir til 4 &pne og svinge

R —y

innover og festes med krok oppunder taket, Dekkshuset festes

e —

til maskinkvppen slik at det kan leses for adkomst til maskin-
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rommet ved en evtl, sterre reparasjon. Det m& derfor for-
synes med sta&bolter. 3/4" dia, av galv. jern 8 stk. i det
hele, som forbinder det til keppen under, Videre anbringes
anordning for effektivt vannavlep fra styrehuset,

Luke i dekk for adkomstAtil forpeak,

Keppen over innredning midtskips fAr fast skylight pd toppen
som vist med ruter av 1/2" tykt speilglass forsynt med rister,
Kappen far 2 stk, runde lysventiler i hver side, av 1/2" tykt

glass,

Nedgangstrappcne skal vere av ck forsynt med sliteskinner av

metall,
Pullere, P& fordekket anbringes 2 stk, pullere av ek til

forteyning. De blir 7" i firkant og 6C cm. heye over dekket.
P4 akterdekket anbringes ogsd to stk. pullere av samme dimen-
sjoner for slepning og forteyning. Over toppcn av alle pullere
enbringes plate av kobber eller messing for beskyttelse mot

vannets inntrengen. Denne plate skal vere minst 1,5 mm, tykk.

Ankerklyss. (Bussgatt). PA hver side av forstevnen enbringes
et solid stepejernsklyss i brille av ek, Skinner av galv,

Jern anbringes for 4 hindre kjettingen & slite opp stevn og hud.
For & skaffe fornedent lys til innredningen anbringes 10" x 4"
dekksglass med messingrammer over. Hvor dekksglass skal anbrin-

ges, felles inn en ekstraplanke i dekket av dobbelt bredde,

Roret.

Konstrueres som balanseror og forarbeides av syrefast rustfritt

stal med kvadrant under dekk, og med pdskjetning som kan gé& opp

over dekk for anbringelse av reserverorpinne, Der skal vare

pakkboks i akterstevn, Rorledningen feres fra kvadranten under

dekk i jernrenner gjennom rer fram til styreanordningen, ‘Ror-
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blokker med metallforinger., Styreapparatet skal vare av

metall og skal godkgénnes for det bestilles. Rattet skal veare

av teak med metallbeslag. Skud., Hovedskud av 2" pleyde furu-

planker skal gd& helt ned til bunnstokkene og spantene under
durken, og over durken festes de solid til spantene ved hjelp
ev lister, De skal vere vanntette under durken, Spesielt méd
dette noye passes ved maskinskuddet for 4 forhindre olje &

trenge seg forover til innredningen.

Garnering og durker.

Som allerede nevnt skal der vare panel mot skipssiden i inn-
redningen, og som skal bekles med impregnert finnér eller plater
som tdler fuktighet etter nermere overenskomst med bestilleren,
Durkene i innredningen blir laget av 2" malmne furuplanker som
drives vanntett, Solide luker med festigheter av galv, jern an-

bringes for adkomst til bunnen,

Innredning,
Hovedarrangementet blir som tegningen viser, Keyene fér spiral-
bunn med trebunn et passende stykke under.b/skap med kleshengere,

Alle hengsler og léser ev forniklet metall., Sofaen er formet

som kistebenk med oppslagbart lokk, Puter av gummikrellhé&r med
trekk av beste sort pegamoid. Haffebord av ek eller mahogny med
solide beslag. Alle durker i innredningen far linoleum av beste
kvalitet. Alle utvendige derer av teak. Derer innvendig av

prima feilfri ek eller mahogni, Hvis ek benyttes, md det vere
av den milde Polske mebelek. Byssen fAr skap og benk som vist

pA tegningen. Dobbelt propangassapparat for koking. Innebygget

kasse for gassbeholder pd dekk med ledning etter_nsrmere avtale
med bestilleren. God isolasjon av asbest med messingplate over

etter nermere overenskomst og til Sjekontrollens godkjennelse,

Side 34 av 38



T e

Istedenfor messingplate kan brukes plate av rustfritt stal,

Vasken forsynes med vannléds og kum av rustfritt stdl, Alt

skyllevann fra sével vasker som bysse gar til en samletank i
.r,".

. R R
bunnen hvorfra det ken pumpes overbord ved hjelp av.uoloroumpen,

En ferskvannstank med pumpe og ledninger til bysse, vask og W.cC.

anbringes etter nermere overenskomst med bestilleren,

Byssebenken:

heyde av ca, 0,5 meter,

W.C,

Anbringes Pé s tb,side foran maskinskottet, o8 skal vare av et
enerkjent og av bestilleren godkjent fabrikat, Det mi eerges
for tilstrekkelip lys og ventilasjon. Der anbringes vask med
koldt vann samt speil i gangen , Vasken utstyres med vannléds,

Klesskapenc forsynes med tilstrekkelig antall kleskroker av for-

niklet messing,

Motorrom:

olje. Avlepsroret ps smerol jetanken ska%,i}?". Durken blir ay
/4" riflede jernplater & skudd og dekk innkles meg galv,plater
nr, 24, alt etter Sjekontrollens regler, Durkplatene anordnes
slik at det blir lett adgang til éreasekopper ete,

Rigeen:

Storriggen fAr 2 spend vant som vist og 1 fokkestagg, Fokkestaget
blir ay 2" wire, storvantene ayv 1.3/4" wire 0g mesanvantene av
1.1/2" wire prima galvaniserte stdlwire med en bruddbelastning pé
130 - 140 kg, kv.mm, 6 x 12 tréder pluss hampekjerne, Mesan-
riggen, 2 spend vant og stag av 1,1/2" wire,
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/Restjernene.
For storriggen 2" x 1/2" som strekker seg over 6 bordganger
og festes med gjennomgéende 5/8" bolter, Boltehullene i rest-
Jernene skel bores ut, °g pd innersiden av spantet anbringes
skinner 2" x 3/8" for & ta imot boltene, Disse skinner fort-
setter nedover spantet p& innersiden til et stykke under vann-
linjen og festes til spantene med 1/2" skrubolter. For mesan-
riggen blir restjernene 2" x 1/2" og strekker seg ca, 1 meter
langs huden og festes med 1/2" bolter. Alle restjern skal av-
smales nedover og alle kanter avrundes godt, som vanlig, Som
elt annct jern som anbringes om bord i denne skeyte skal de

verc godt varmealvaniscrt,

Master oz rundholtor av_prime gsranspirer.

Mastebeslagenc skal vare fagmessig og pent utfert smiarbeide

i svenskejern &0dt varmgalvanisert.

Vanteskruer for storrigg 3/4" og for mesanriges 1/2", De skal
kles godt, Blokkverk av beste kvalitet med patentskiver, Stor-
skjetblokkene far utvendige stropper av smijern, De skal vere
6", Storfall og fokkefell av prime 1.1/2" manilla, treskédren
telje. Teljeblokkene med hus av prima ask og patentskiver, 5"

blokkhus, Der skal anbringes 2 skjetstaljer béde pA storseil o0&
mesan,

Storskjet.

Av 1,3/4" manilla., Pokkeskjetblokker 7", Perebvlokker, Skjet
1.3/4", Mesanskjet 1,1/2",

Seilene, og preseninger til enkerspill, seil, lyskaster og
morselampe leveres av byggeren. Seilene bestar av storseil

A
av narsk duk nr, 3,“fokk av duk nr, 3 og mesan av duk nr. 6,

Sellene skal syes av anerkjent norsk seilmaker, som skal appro-
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beres av bestilleren.

Maling;:
Skeyten drives, smeres og kittes i natene med tjereklining,

samt stoffes. Meles utvendig og innvendig. Bunnen skal like-

ledes drives, smeres og kittes med tjereklining,

EESLAG.

Stevneskinne av syrefast halvrundt jern pAdsettes forstevn fra

beslaget péd toppen oz til forkant av trekjelen, Denne skinne
festes med solide syrcfaste skruer med forsenket hode,

Hengsler og derldser av forniklet metall,

DEKKSUTSTYR,

P& akterdekk og fordekk enbringes etter nermere anvisning 2 J
stk., 14" skjeve hallgatt, «

Ankerspill;

Av Pusnes eller lignende anerkjent fabrikat med kjettingpiper
til kjettingkassen.,
Tilstrekkelig med eyebolter for skjeter, til surringer etc.
anbringes etter anvisning.

Y2 stk. lensepumper av metall med kobberrer og sil, alt av
anerkjent fabrikat, monteres 1 i maskig;og 1 péd dekk.

Sliteskinner ev galv, halvrundt jern anbringes pé& svineryggen
0z pé rekken etter anvisning., Ankerdavit av galvenisert jern
med telje. Lanternebretter med solide beslag anbringes pa&

pessende sted, likeledes beslag for 2 stk. topplanterner i

p
masten med wire til dei} og nedvendig heiseinnrednings¢” BEtt

komplett sett kombinerte (elektr. eg olje) kubberlanterner'
med sertifikat., Antenne for radiotelefon oppsettes av bAtT

byggeren, men leveres av bestilleren.
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1 stk, 7" spritkompass med stor bolle (minst 9" dia,)
4 "  tékelur av vanlig Skudesnesmodell og en mekanisk

V/tékelur leveres,

Ankere, |/ 1 stk. stokkanker pd 60 kg., og 1 stk. stokkanker
V'pa 40 kg,

%/ Kjetting. 120 meter 1/2" kortlenket kjetting galv,

Forteyningsgods, V1 trosse 100 meter 4" omkreds samt 1 trosse

120 meter 2.1/2" omkreds, alt av beste sort hamp,

De ting som er nevnt ovenfor anskaffes av byggeren og

inkluderes i anbudet.

Motorinstallasjon.

Bestillercen skaffer selv motoren, men alt arbeide med inn-

setting beserges av bAtbyggeren i samarbeide med den monter
som motorlcecveranderen eventuelt sender,

Elektrisk anlecgg.

Installasjon ev enlegget utferes av godkjent installasjonsfirma

etter enbud eller regning for bestilleren.

Varmeanlegga.

Bestilleren skeffer selv anlegget og'innsetting beserges av

vedkommende firma ctter avtale.

Radiotelefoni og

Radiopeileenlegs.

Bestilleren skaffer selv anlegget som monteres av vedkommende

firma.

De omkostninger som er forbundet med monteringen av motor,

clektrisk anlegg, varmeanleze og radistelefoni- og radiopeile-~

anlezg inkluderes ikke i dette anbud,

Skeyten leveres fullt ferdig ......
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