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Innledning 
Da Kystkultursamlingen i Tananger overtok skøyta, reiste Kjell Kristiansen hos Kystkultursamlingen til 

Kystverket i Oslo og fikk kopiert all tilgjengelig korrespondanse for skøyta i perioden 1955 – 1991. 

Dokumentasjonen er samlet i tre ringpermer og lagt i kronologisk rekkefølge med skilleark for hvert 

navn skøyta har hatt. 

Kjell intervjuet også flere av losene som hadde tjenestegjort om bord og fikk fortalt mye av historien 

som er beskrevet i dette dokumentet. 

Vinteren 2025 har Kystkultursamlingen gjennomgått all dokumentasjonen og i det følgende er det 

beskrevet en rekke historiske begivenheter og endringer skøyta har vært igjennom. 

Det er aller mest korrespondanse fra perioden skøyta hadde navnet L/S «Åsvær» og det er lite 

tilgjengelig korrespondanse hos Losvesenet for slutten av perioden. Noe av dokumentasjonen er 

også uleselig. 
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I følgende tabell er de viktigste historiske hendelsene i skøytas 70-årige liv frem til 2025 

oppsummert. 

År/Periode Navn Begivenhet Eier / Hjemmehavn 

1. april 1955  Losvesenet bestiller to like losskøyter fra 
Sauviks Båtbyggeri, Moen pr. Risør 

Losvesenet / 
Sandnessjøen 

Januar 1956 L/S1 «Åsvær» Skøyta overleveres Losvesenet og seiles 
til Sandnessjøen 

 

28. januar 1956  Det rapporteres om store lekkasjer 
mellom dekk og overbygg 

 

Våren 1956  Det avtales mellom Sauvik, Losvesenet 
og Sandnessjøen Slip og Mek. at 
sistnevnte gjør arbeid for å utbedre 
lekkasje. Sauvik betaler kr 3.558,77 (kr 
68.000 i 2025) for arbeidet. 

 

15. august 1956  Sandnessjøen Slip sender ny regning kr 
2.247,94 (kr 41.000 i 2025) for blant 
annet driving av dekk. Sauvik nekter å 
betale. 

 

1956 – 1958  Ovennevnte regning avstedkom en 
langvarig korrespondanse mellom de tre 
parter. 

 

Høsten 1958  Overbygg i tre over motorrom erstattes 
med overbygg i stål. 

 

April 1959  Losdirektøren godkjenner ansettelse av 
losbåtfører II 

 

22. juli 1960 L/S «Skrova» L/S «Åsvær» overføres til 
losoldermannen i Narvik og gis navnet 
L/S «Skrova». 

Losvesenet / Narvik 

Høsten 1960  Overbygg i tre over salongen erstattes 
med overbygg i stål. 

 

Juni 1966  Ny sentralfyrkjele og 24V elektrisk 
anlegg installeres. 

 

August 1966  Leies ut til Luftforsvaret for sleping av 
sjømål. 

 

1968 – 1969  Det rapporteres om motorproblemer og 
havari i september 1969. 

 

 
1  L/S = Losskøyte 
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År/Periode Navn Begivenhet Eier / Hjemmehavn 

November 
1969 

 Ny motor Volvo Penta MD100 med 135 
HK installeres ved Ejnar Nielsens Mek. 
Verk. I Harstad. 

 

Januar 1971  Ny Decca radar installeres.  

1972 – 1973  Leies ut til Luftforsvaret en dag i 
måneden for sleping av sjømål. 

 

Mai 1973  Glassfiber påføres styrehus og overbygg 
i stål. 

 

Juni 1975 L/S 
«Andenes» 

Skøyta gis navnet «Andenes» og 
overføres til losoldermannen i Lødingen. 

Losvesenet / Andenes 

Februar 1977 L/S 
«Trondheim» 

Skøyta gis navnet «Trondheim» og 
overføres til losoldermannen i 
Trondheim. 

Losvesenet / 
Hestviken 

Oktober 1991 L/S 
«Tananger» 

Skøyta selges til Kystkultursamlingen for 
kr 100.000, - 

Kystkultursamlingen / 
Tananger 

1992  Kystkultursamlingen gjør endringer på 
innredning og styrehus. 

 

2001  Nedgangskappe flyttes til luke foran 
masten. Skylight installeres over 
salongen. 

 

2005 L/S 
«Flatholmen» 

Navnet endres fra L/S «Tananger» til L/S 
«Flatholmen». 

Kystkultursamlingen / 
Tananger 

Juni 2025  LDQL2 L/S «Flatholmen» fikk status som 
vernet skip hos Riksantikvaren. 

 

 

L/S «Åsvær» 1956 – 1960 

Seiling fra Risør til Sandnessjøen 

Losvesenet bestilte i 1955 to identiske losskøyter fra Sauviks Båtbyggeri, Moen pr. Risør. Kontrakten 

ble signert 14. april 1955 med avtale om levering innen 6 måneder. Kostnad for begge skøyter ble 

avtalt til kr 136.000 (2,6 mill. kr i 2025). I tillegg kom montering av motor, varme- og lysanlegg som 

skulle betales etter regning. 

 
2  VHF kallesignal 
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Hoveddimensjoner ble avtalt til å være: 

Største lengde:  13.04 meter 

Største bredde:   4.18 meter 

Lengde i V.L.:  11.81 meter 

Dybde i riss:   2.34 meter 

L/S «Åsvær» ble sjøsatt 6. desember 1955 og hadde da fått installert en 40 HK Rapp motor. 

Losvesenet overtok skøyta januar 1956 og startet turen mot Sandnessjøen. 25. januar 1956 forlot L/S 

«Åsvær» Bergen. Om bord var losformann Røring, los Alf Hansen, los Normann Bakke (Lødingen) og 

los Arne Fagermo (Narvik). 

Vel fremme i Sandnessjøen sendte både Bakke og Fagermo losregning for turen, da de hadde gått 

vakter om bord, se nedenfor. 

 

Dette avstedkom en lang rekke korrespondanse; 

8. februar 1956: Losdirektøren ber om forklaring på hvorfor begge loser har utferdiget losregning. 

24. februar 1956: Brev fra los Alf Hansen til losoldermann TH. Hallin hvor han forteller om turen fra 

Bergen til Sandnessjøen og at Fagermo gikk vakter 

7. mars 1956: Brev fra Arne Fagermo til losoldermannen i Lødingen hvor han gir sitt syn på saken og 

at han føler seg fullt berettiget til lospenger. 

13. mars 1956: Brev fra losoldermannen i Bodø til losdirektøren hvor kan henviser til forklaringer fra 

losene og anbefaler at losregningene betales. 

22. mars 1956: Brev fra losoldermannen i Bergen til losdirektøren hvor han sier seg enig i at måtte 

være unødvendig å benytte to loser på strekningen, men at spørsmålet om to loser ikke vedkommer 

ham. 

28. mars 1956: Brev fra Chr. N. Bøhmer (fungerende) til losoldermannen i Bodø hvor utbetaling av 

lospenger godkjennes. 
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Lekkasje i overbygg – ubetalt regning  

Oppsummering 

Allerede på seilasen fra Risør til Sandnessjøen ble det klart at det var stor lekkasje i overbygg. 

Telegrammet vist under ble sendt til losdirektøren 28. januar 1956. 

  

 

Våren 1956 er der møtevirksomhet og mye korrespondanse og det avtales at AS Sandnessjøen Slip og 

Mekaniske Verksted (heretter benevnt SSMV), skal utføre arbeid for å tette lekkasjen for Sauvik 

Båtbyggeris regning. Regning for arbeidet kr 3.558,77 (kr 68.000 i 2025) sendes til Sauvik Båtbyggeri 

som betaler beløpet i april 1956. 

15. august 1956 sender SSMV en ny regning på kr 2.247,94 (kr 41.000 i 2025) for blant annet driving 

av dekk. Det synes som om det er uklart hvem som bestilte drivingen. Dette medførte en stor 

mengde og langvarig korrespondanse mellom SSMV, Sauvik Båtbyggeri og Losvesenet. 

Korrespondansen er beskrevet under og her finner man fargerikt språk, mange som føler seg krenket, 

trusler om inkassokrav og voldgift, utallige purringer; i det hele er her nok til å skrive en liten 

såpeopera. 

Korrespondanse pågikk til februar 1958 uten at vi finner ut om SSMV noensinne fikk betalt. 

Man fikk aldri dekket på L/S «Åsvær» tett og høsten 1958 ble overbygg i tre over motor fjernet og 

erstattet med overbygg i stål. Arbeidet ble utført av Kåre H. Sund Båtbyggeri i Hemnesberget og 

kostet kr 10.675,20 (kr 178.000 i 2025). På et sener tidspunkt ble også treoverbygg over salongen 

byttet ut med stål, muligens ble dette gjort høsten 1960. 
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Korrespondansen 

I det følgende er oversikt over korrespondanse samt noen kommentarer knyttet til hvert enkelt brev. 

1. februar 1956: Brev fra SSMV til losoldermann Hallin i Bodø hvor årsaken til lekkasjen beskrives som 

for svake dimensjoner i forbindelse mellom dekk – dekksbjelker og overbygningens vegger. Som 

løsning forslås å montere vinkel av kobberplate mellom dekk og overbygningens vegg. Kostnad 

estimert til kr 2.500,- 

4. februar 1956: Brev fra losoldermannen i Bodø til losdirektøren hvor brev fra SSMV legges ved. I 

brevet uttaler losformann Røring at hadde opprinnelig byggespesifikasjoner vært fulgt ville ikke 

lekkasjen ha oppstått. Det stilles også spørsmål om foreslått reparasjon fra SSMV kan utføre på grunn 

av frost og arbeidet stilles i bero. 

7. februar 1956: Brev fra losdirektøren til tidligere losformann M. Karlsen i Risør om å forelegge brev 

av 1. og 4. februar for båtbygger Thor Sauvik og be om hans uttalelse. 

8. februar 1956: Brev fra tidligere losformann M. Karlsen til losdirektøren hvor han henviser til 

tilsvarende problem på losskøyte Hitterøy bygget av båtbygger Kittelsen i 1954 etter samme 

spesifikasjoner. Videre spekulerer Karlsen i hvordan konstriksjonen kunne ha vært og informerer om 

at båtbygger Sauvik ikke hadde anledning til å møte til konferanse i dag. 

9. februar 1956: Brev fra tidligere losformann M. Karlsen i Risør med oppsummering av konferanse 

med skipsbygger Thor Sauvik. Konklusjonen er at Thor Sauvik mener at byggespesifikasjoner er fulgt 

og at vann sannsynligvis har trukket inn i dekke både før avgang fra Risør og underveis til 

Sandnessjøen. Karlsen anbefaler at man tar tiden til hjelp. 

10. februar 1956: Brev fra Thor N. Sauvik til losdirektøren, Oslo. Han gir en lang og detaljert utredning 

om konstruksjon og konkluderer med at årsaken til lekkasjen er en kombinasjon av at dekket har 

trukket vann og sterk varme fra motor og varmeanlegg har medført hurtig uttørking av dekk. Videre 

har han ingen tro på SSMVs løsning, men anbefaler driving mellom dekk og overbygg. Til slutt er han 

inne på at nye fartøyer med store maskiner har begynt å få overbygg av stål/aluminium. 

22. februar 1956: Brev fra losinspektør Chr. N. Bøhmer til losoldermann i Bodø. Brevet henviser til 

brev av 9. og 10. februar og at driving først kan skje når det blir varmere i været. Imidlertid haster det 

med å komme i gang med ombygningen av annen losskøyte «Anduva» og man ber om at 

losoldermannen vurdere midlertidig tetting ved bruk av pasta eller lignende. 

25. februar 1956: Brev fra losoldermann Hallin til losdirektøren med informasjon om at det har vært 

så mye lekkasjer på L/S «Åsvær» at det elektriske anlegget er kortsluttet. Igjen hevde losformann 

Røring at konstruksjonen er for svak. 

5. mars 1956: Brev fra losformann Røring til losdirektøren i Oslo og til losoldermannen i Bodø. Røring 

beskriver i detalj hvordan han mener at byggespesifikasjoner ikke er fulgt og legger ved detaljert 

skisse av konstruksjonen. Videre skriver han at los Hansen har gjort tetning med gummikitt så godt 

det lar seg gjøre. 

21. mars 1956: Brev fra losoldermann Halling til losdirektøren. Han henviser til inspeksjon på L/S 

«Åsvær» 17. mars og beskriver i detalj hvor lekkasjene er. Han beskriver at man må ha på regntøy om 

man oppholder seg i salongen eller maskinrom når det er overvann på dekk. 

24. mars 1956: Brev fra Thor N. Sauvik til losdirektøren. Han har en lang utredning om problemet og 

påtar seg ansvar for dårlig bolting av karmene men hevder også at det unormalt store varmeanlegget 
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har vært en medvirkende faktor til problemene. Videre sier han at han har anmodet SSMV om at det 

arbeid som ble notert av driftsbestyrelsen og godkjent av partene og besiktelsesmannen som var 

tilsted øyeblikkelig må bli gjort. 

27. mars 1956: Brev fra rørlegger P. A. Halvorsen i Arendal til losdirektøren. Da kjelene ble montert sa 

Halvorsen at de synes å være litt store for L/S «Åsvær» og «Feie» og det viste seg at kjelene hadde 

lett for å bli varme. En ekstra radiator ble montert i salongen. 

27. mars 1956: Brev fra SSMV driftsleder til Sauviks båtbyggeri hvor SSMV gir status på arbeidet med 

å tette lekkasje. De skriver også at de er nøytral i saken, men at etter deres oppfatning er 

konstruksjonen i overgang fra dekk til overbygning er i svakeste lagt. De vil heller ikke gi garanti for at 

dekket blir helt tett. 

31. mars 1956: utdrag av brev fra losformannen i Sandnessjøen. Igjen uttrykker losformann Røring 

frustrasjon over at de ikke lar seg gjøre å pålegge Sauvik å gjøre hele arbeidet om. Han viser videre til 

brev fra SSMV av 27. mars og påpeker svakheter også ved denne reparasjonsmetode. 

15. august 1956: Brev fra driftsleder K. Skjegstad ved SSMV til Sauviks Båtbyggeri med regning for 

diverse tetningsarbeider. Faktura er på kr 2.247,94 (kr 41.000 i 2025). Størsteparten av regningen er 

for ny driving av hele dekket. 

17. august 1956: Brev fra driftsleder ved SSMV til losdirektøren ved losformann Chr. Røring hvor han 

beskriver arbeidet som er utført. Det attesteres at arbeidet er utført og brevet er signert av 

losformann Røring, los Alf Hansen og driftsleder K. Skjegstad. 

21. august 1956: Brev fra Thor N. Sauvik til SSMV hvor han skriver «at det var med største 

forundring» at han mottok regning av 17. august. Han har en lang utredning om hvorfor Sauvik ikke 

skal betale regningen og avslutter med at den er ham uvedkommende. 

14. september 1956: Brev fra driftsleder ved SSMV til Sauviks Båtbyggeri. Han hevder at drivingen ble 

avtalt med Thor Sauvik i møte 20. mars og senere bekreftet i brev av 27. mars og i prisoverslag 25. 

april. Igjen er der en detaljert beskrivelse av arbeidet og bruk av materialer. Brevet avsluttes med 

henstilling om å betale regning omgående. 

19. september 1956: Brev fra Thor. N. Sauvik til SSMV hvor han igjen mener at lekkasjen skyldes 

overoppheting på grunn av for stor kjele. Ellers er dette et meget langt brev med detaljer om 

forholdet mellom partene og detaljer om konstruksjon og materialer. Han avslutter med at regningen 

må være en sak mellom SSMV og Losvesenet. 

24. september 1956: Brev fra driftsleder K. Skjegstad ved SSMV til losdirektøren hvor det henvises til 

brev av 19. september og informerer om at Sauvik nekter å betale regning av 14. august på kr 

2.247,94. 

26. september 1956: Brev fra losformann Røring til Thor N. Sauvik med kopi til losoldermann Hallin. 

Losformannen er tydelig indignert over at Thor Sauvik i brev av 19. september skriver at losskøyta er 

utsatt for en meget uskjønnsom behandling fra besetningens side. Dette vil han ikke ha på sitt 

rulleblad. 

10. oktober 1956: Brev fra losdirektør Bjarne Gilhuus-Moe til Sauviks Båtbyggeri. I brevet henviser 

losdirektøren til brever av 19. september og 14. september og har en lang utredning hvor Sauvik 

påstander tilbakevises punkt for punkt. Losdirektøren sier også at om ikke Sauvik betaler ser han seg 

nødt til å falle tilbake på byggekontraktens bestemmelse om at tvistigheter som måtte oppstå skal 

henføres til voldgiftsavgjørelse. Losdirektøren avslutter med å be om svar så snart som råd er. 



Side 8 av 38 

23. november 1956: Brev fra høyesterettsadvokat Eilif Holmesland og overrettssakfører Ove S. 

Andersen til losdirektøren. Brevet er et svar på losdirektøren brev av 10. oktober og er en meget lang 

oppsummering av saksgangen og konkluderer med at regningen er Sauvik uvedkommende. For å 

unngå ytterlig korrespondanse og ulemper ved en eventuell prosess tilbyr Sauvik å betale kr 700, av 

regningen 

24. november 1956: Brev fra losoldermann TH. Hallin til losdirektøren hvor det rapporteres fra 

losformann Røring og los Alf Hansen om fortsatte lekkasjer i overbygg og man ber om utbedring 

foretas så snart som mulig. 

27. november 1956: Brev fra losdirektøren til SSMV hvor han påpeker at utgiftene for de foretatte 

etterarbeider er Losvesenet uvedkommende. Losdirektøren sier også at Losvesenet vil fremsette krav 

til Sauvik for etterarbeider på L/S «Feie». Videre henviser han til brev fra losoldermannen 24. 

november som beskriver fortsatte lekkasjer i overbygg. Losdirektøren ber om uttalelse fra SSMV. 

7. desember 1956: Brev fra driftsleder K. Skjegstad ved SSMV til losdirektøren. Dette er et meget 

langt brev hvor hele saksgangen gjennomgås. Brevet konkluderer med at SSMV ikke vil utføre mer 

arbeid uten at det er tydelig hvem som er rekvirent og at regningen blir sendt til inkasso dersom 

remisse ikke snart foreligger. 

5. januar 1957: Brev fra losdirektøren til Sauviks Båtbyggeri hvor det henvises til tidligere 

korrespondanse og igjen hevdes at regning på kr 2.246,94 fra SSMV er Losvesenet uvedkommende. 

Videre sendes krav på reparasjoner av L/S «Feie» på kr 1.742,63 til Sauvik Båtbyggeri. Losvesenet kan 

heller ikke akseptere minnelig oppgjør på kr 700.- som beskrevet i brev av 23. november. Såfremt 

Sauvik ikke dekker regninger som er nevnt vil voldgiftsrett i henhold til byggekontrakt bli opprettet. 

6. februar 1957: Brev fra SSMV til Sauviks Båtbyggeri hvor det purres på betaling og informeres om at 

hvis ikke beløpet betales innen 14 dager blir man nødt til å gå til rettslig inkasso. 

16. februar 1957: Brev fra advokatene Holmesland/Andersen til losdirektøren hvor det henvises til 

møte med losdirektøren 7. februar. En detaljert redegjørelse vil bli utarbeidet sammen med 

båtbygger Sauvik. 

3. mars 1957: Rapport fra Skipskontrollen i Arendal hvor besiktelsesmann Lars Johnsen gir sin fulle 

støtte til Sauvik Båtbyggeri og at overoppheting er årsaken til lekkasjen 

13. mars 1957: Brev fra SSMV til losdirektøren og til Sauviks Båtbyggeri hvor betaling av faktura på kr 

2.247,94 etterlyses. 

25. mars 1957: Brev fra losdirektøren til Sauviks Båtbyggeri hvor det etterlyses redegjørelse lovet i 

brev av 16. februar. 

6. april 1957: Brev fra advokatene Holmesland/Andersen hvor det forklares at konferanse mellom 

båtbygger Sauvik måtte utsettes på grunn av at han var innkalt som varamann til Stortinget. 

26. juni 1957: Rapport fra Sauvik Båtbyggeri til høyesterettsadvokat Ove Andersen. Dette er en 

meget detaljert gjennomgang av hele saksgangen slik Sauvik ser det. Fem tettskrevne sider! 

9. juli 1957: Brev fra advokat Ove S. Andersen til SSKV hvor han informerer om at Herr Sauvik under 

sitt opphold i Oslo på Stortinget har hatt en lengre konferanse med losdirektøren hvor Sauvik har gitt 

en inngående redegjørelse for saken. Det gjentas at regning er Sauvik uvedkommende. 

6. august 1957: Brev fra Den Nordenfj. Creditreformforening A/S til Losdirektøren hvor det henvises 

til herr Sauviks møte med Losdirektøren og at det her ble oppnådd enighet om at regningen skal 
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betales av herr Losdirektør. Videre informeres det om at saken er meget gammel og vil gå til rettslig 

inkasso om beløpet ikke betales inne meget kort tid. Brevet avsluttes med forespørsel om det 

medfører riktighet at regningen dekkes av herr Losdirektør. 

12. august 1957: Brev fra Odd Kjørstad til losdirektøren hvor han informerer om at han var til stede 

under herr Sauviks besøk hos Losdirektøren og kan ikke erindre at det ble gitt noe løfte om at 

regningen skulle betales av Losvesenet. Han anbefaler at svar til Nordenfjeldske om at arbeidet er 

satt i verk etter anmodning fra herr Sauvik og regning er Losdirektoratet uvedkommende. 

16. august 1957: Brev fra Losdirektøren til Den Nordenfj. Creditreformforening A/S om at det i det 

omtalte møte med stortingsmann Sauvik ikke ble truffet noen avtale om at Losvesenet skulle betale 

regningen. 

12. september 1957: Brev fra Den Nordenfj. Creditreformforening A/S til h.r. advokatene Holmesland 

og Andersen. Det henvises til konferanse med stortingsmann Sauvik og Losdirektøren og gjentas at 

Losvesenet ikke vil betale regningen. Det bes derfor om at regningen betales slik at man slipper å 

fremme forliksklage. 

30. september 1957: Brev fra advokat Andersen til Den Nordenfj. Creditreformforening A/S hvor det 

henvises til brev av 9. juli 1957 og gjentas at Sauviks Båtbyggeri ikke vil betale regningen. 

30. september 1957: Brev fra advokat Andersen til Losdirektøren hvor det henvises til brev fra Den 

Nordenfj. Creditreformforening A/S og man vedlegger svar til dem. 

20. januar 1958: Brev far SSMV til Losdirektøren hvor man minner om at beløp på kr 2.247,94 ikke er 

betalt 

24. januar 1958: Brev fra Losdirektøren til SSMV hvor det henvises til tidligere korrespondanse og 

gjentar at kravet er Losvesenet uvedkommende. 

11. februar 1958: Brev fra SSMV til Losdirektøren hvor man argumenterer for hvorfor Losvesenet skal 

betale regningen. SSMV skriver at det er en utidighet av Losdirektøren å trekke SSMV inn i en endeløs 

diskusjon om hvem som skal betale. SSMV kan ikke godta Losdirektørens standpunkt. 

6. februar 1958: Brev fra losoldermann Hallin til Losdirektøren hvor det refereres til brev fra 

losformann Røring av 31. januar 1958. Her skriver han at SSMV ikke har fått betaling og mener at 

Losvesenet må betale regningen siden de eier skøyta. 

10. mars 1958: Brev fra losoldermann Hallin til Losdirektøren hvor han beskriver besøk om bord på 

L/S «Åsvær» og at der fremdeles er store lekkasjer. Hans syn er at styrehuset må tas av og at man 

lager overbygning av stål eller aluminium. 

2. mai 1958: Tilbud fra Kåre H. Sund Båtbyggeri på installasjon av overbygg av stål. 

30. juni 1958: Brev fra Losdirektøren til losoldermannen i Bodø hvor det informeres om at den 

omfattende utbedring foreslått av skipskontrollen og båtbygger Hansen er sendt herr Sauvik for 

uttalelse. 

30. juni 1958: Brev fra Losdirektøren til Sauviks Båtbyggeri hvor det henvises til besiktigelse ved Kåre 

Hansens Båtbyggeri i Hemnesberget. Tilstede var besiktelsesmann herr Næstby, båtbygger Kåre 

Hansen og losoldermann Hallin. Anbefalingen var å skifte ut overbygg til stål og man ber om Sauviks 

mening om dette vil stoppe lekkasjen. 
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4. juli 1958: Brev fra Thor N. Sauvik til Losdirektøren hvor han er enig i at overbygg i stål vil løse 

problemet. Han er fremdeles uenig i at opprinnelig konstruksjon var for svak, men ønsker lykke til! 

11. august 1958: Tilbud fra SSMV på installasjon av overbygg i stål over motor. 

14. august 1958: Brev fra losoldermann Hallin til Losdirektøren hvor det henvises til innkomne tilbud 

og det anbefales å benytte Kåre H. Sunds Båtbyggeri. 

20. august 1958: Losdirektørens godkjenning av at ombyggingen gjøre av Kåre H. Sund Båtbyggeri i 

Hemnesberget. 

26. januar 1959: Losoldermannen i Bodø oversender regning for arbeidet utført av Kåre H. Sund 

Båtbyggeri til Losdirektøren. Totalt kr 10.675,20 (kr 178.000 i 2025) 

 

Drift 

15. desember 1958: Etter endt losoppdrag gikk L/S «Åsvær» til Sandnessjøen. Losbåtmann Rolf 

Hansen var alene om bord og det blåste stiv kuling fra sørøst. Fremme i Sandnesjøen la han til ved 

snurpefangeren M/S «Teistholm». Siden han var alene om bord og det blåste kuling satte han baugen 

mot «Teistholm» for å få fortøyning om bord. Under denne manøveren oppstod det skade på 

«Teistholm». Losvesenet betalte kr 1.503,20 som oppgjør for skaden til eieren av «Teistholm». 

3. april 1959: Brev fra losoldermannen i Bodø til Losdirektøren hvor det opplyses om at under 

stormen i februar slet lettbåten til L/S «Åsvær» seg og drev til havs. Edvard Konradsen på Åsvær fant 

båten og gjorde krav på kr 50,- i bergelønn. Oldermann Hallin spør losdirektøren om han kan utbetale 

beløpet. 8. april bekrefter losdirektøren at beløpet kan utbetales. 

15. april 1959: Brev fra Losdirektøren til losoldermannen i Bodø hvor det gis tillatelse til å ansette 

losbåtmann II på «Åsvær». Tillatelsen gjelder kun frem til 30. november 1959. Det etterlyses også 

oversikt over trafikken ved stasjonen slik at man kan vurdere behovet for permanent opprettelse av 

losbåtmann II. 

7. juli 1959: Losoldermann Hallin rapporterer til Losdirektøren om lekkasje i sylinderen på motoren. 

Han anbefaler at L/S «Åsvær» tas på slipp i Bodø da motorfabrikken Rapp har verksted her. Sylinder 

og dyse ble skiftet ut. 

8. – 30. juli 1959: L/S «Åsvær» er på slipp hos Bodø Skipsverft & Mek. Verksted A/S for reparasjon av 

maskin og bunnsmøring. Samtidig blir det utført mange mindre forbedringer, beskrevet i brev fra 

losoldermann Hallin til Losdirektøren 26. september 1959. 

September 1959: Ny radiomottaker av typen M.P. Pedersen til verdi kr 1.900,- levert av Tranbergs 

Elektriske i Stavanger monteres. 

14. januar 1960: Losoldermann Hallin skriver til Losdirektøren og informerer om at der fremdeles er 

lekkasje rundt forre luke og rundt salongen. Han anbefaler en gjennomgripende utbedring av 

kappene og oppruffingen til sommeren. 

20. januar 1960: Losdirektøren svarer losoldermann Hallin og ber om at lekkasjer forsøkes midlertidig 

tettet. Så vil man ta stiling til hva som skal gjøres til sommeren. 

11. mars 1960: Losoldermann Hallin skriver til Losdirektøren og utreder problemer med motoren. 
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22. juli 1960: L/S «Åsvær» overføres til losoldermannen i Narvik og gis navnet L/S «Skrova». Statslos 

Johan Ellingsen på Skrova gjennomgår inventarliste og signerer for overtakelsen. 

L/S «Skrova» 1960 – 1975 
13. september 1960: Losoldermannen i Narvik, Kjeld Kjelsås skriver til Losdirektøren angående 

lekkasje i salongruffen. Man har innhentet tilbud fra Marhaug Slip & Mek. Verksted i Svolvær på kr 

3.000.- for skifte til ruff i stål. Losoldermannen ber om tillatelse til å sette i gang arbeidet. 

29. september 1960: Losdirektøren godkjenner arbeidet. 

Oktober 1964: Nytt propangassanlegg installeres. 

Juni 1966: Ny sentralfyrkjele installeres sammen med nytt 24V elektrisk anlegg. 

August 1966: L/S «Skrova» leies ut til Luftforsvaret for sleping av sjømål ved Andøya skytestasjon. 

Pris settes til kr 200,- pr. dag. 

Februar 1967: Ny VHF radiostasjon monteres. 

5. januar 1968: Rapport fra losformann L. Mohn Berge hvor det fremgår at der fremdeles er lekkasjer 

i dekk over salong. 

22. april 1968: Losformann L. Mohn Berge rapporterer om at motoren er slitt og har dårlig effekt. 

Dette medfører at det er vanskelig å komme inn og ut fra Andenes i dårlig vær. 

April 1968: Ny sylinder og stempel installeres på motor 

24. september 1969: Rapport fra losformann L. Mohn Berge til losoldermannen i Lødingen om at 

motor er havarert og ifølge verkstedsfolk er der intet mer å gjøre, alt trenges fornyelse. 

November 1969: Ny Volvo motor MD100 med 135 HK installeres av Ejnar S. Nielsen Mek. Verksted i 

Harstad. Sammen med motor følger ny gir, ny hylse og propell. Total kostnad kr 81.500,- (kr 958.000,- 

i 2025) 

November 1969: Rapp motor selges til Ejnar S. Nielsens Mek. Verksted for kr 1.000,- 

Januar 1971: Ny Decca radar installeres  

Vinter 1972 – 1973: L/S «Skrova leies ut til Luftforsvaret en dag pr. måned fra 08.30 til 16.00. Pris er 

avtalt til kr 75,- pr. time. 

25. mai 1973: Brev fra losoldermannen i Narvik til Losdirektøren hvor det informeres om at 

plastlegging av salongruffen og maskincasing samt front av styrehuset er ferdig. 

L/S «Andenes» 1975 – 1977 
9. juni 1975: Brev fra Sjøfartsdirektoratet til losoldermannen i Lødingen hvor internasjonalt målebrev 

returneres og L/S «Skrova» endrer navn til L/S «Andenes». 

3. oktober 1975: Rapport fra losoldermann Kjeld Kjeldsø til losavdelingen i Kystdirektoratet under 

slipping i Harstad. Han skriver blant annet: «Etter at man tok ut kjølplanken på b.b. side og vågristene 

utsparet, ble skutebunnen rengjort i fjor og det viser seg at pumpelukten ikke merkes». 
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L/S «Trondheim» 1977 – 1991 
23. februar 1977: Brev fra Losdirektøren til losoldermannen i Trondheim hvor han samtykker i at L/S 

«Andenes» endrer navn til L/S «Trondheim». 

1980-årene: Det utføres jevnlige inspeksjoner om bord. Gjengangere i rapportene er: 

• Teknisk tilstand er stort sett bra  

• Innredning er skitten, fæl, utrivelig og det er mugglukt 

• Rekker og dollbord må stadig utbedres 

• Skøyta er for liten for det harde farvannet i Hestvika 

• Ønske om å få ny skøyte 

 

Nedenfor er bilder med beskrivelser av hvordan skøyta var utvendig og innvendig da 

Kystkultursamlingen kjøpte den i 1991. 

      

Styrehuset var belagt med glassfiber utvendig og malt hvit. På siden av styrehuset var nr. 049 påført. 

Der var ståloverbygg over maskin og salong. Nedgangen til salongen var på babord side oppå 

ståloverbygg. 
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Der var luke ned til lugar forut. 

     

I lugar forut var der to køyer og radiator på forre skott. Der var luke inn til vanntank og kjettingkasse. 

Der var dør mellom lugar forut og salongen. Der var dør fra salongen og til motorrom. Toalett var 

montert i eget rom på styrbord side akter i salongen. 

  

Der var vask i salongen på babord side og dieselfyrt komfyr i salongen på skott mot maskinrom. Der 

var dør fra motorrom til lugar akterut. Skott var hvitmalt. 

  

Lugar akterut hadde to køyer og skap til batterier helt akterut. Styrehuset hadde hvitmalte plater 

innvendig. Skøyta hadde kjettingstyring. 

L/S «Tananger» 1991 – 2005 
24. september 1991: Fiskeridepartementet brev til Kystdirektoratet hvor man samtykker at LOS 049 

(ex. L/S «Trondheim») selges til Kystkultursamlingen for kr 100.000, - 
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18. oktober 1991: Kystverket bekrefter i brev til Kystkultursamlingen at kr 100.000, - er mottatt som 

avtalt. 

25. oktober 1991: Skipskontrollen i Stavanger returnerer originalt målebrev til Kystkultursamlingen i 

Tananger. Målebrev er rettet opp med nytt navn, hjemsted og eier. 

 

30. oktober 1991: Tilstandsrapport fra Naustvik Slip og Båtbyggeri på Hundvåg i Stavanger hvor han 

henviser til inspeksjon av skøyta 21. oktober og bekrefter at den er i god stand. 

Etter overtakelsen av LOS 049 gjør Kystkultursamlingen en rekke endringer. 

 

Glassfiber på styrehuset fjernes og original kledning fås frem. Nedgang til salong flyttes til lukekarm 

foran masten. Skylight monteres over salongen. Master skiftes ut; Kystkulturens medlemmer feller 

selv to trær og hugger og høvler til nye master. 
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Dør fra salong til motorrom kles igjen. Skott kles med faspanel. Kjøkkenbenk med vask monteres på 

skott mot motorrom. Dieselbysse monteres på babord side. 

 

I motorrom fjernes all asbest og fyrkjele. Skott kles med plater for enklere renhold og lydisolasjon 

mot salongen.  
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I lugar akterut ble køyer fjernet og toalettrom bygget på babord side. 

 

Styrehuset ble innvendig kledd med faspanel. Kjettingstyring ble erstattet med hydraulisk styring. 

LDQL L/S «Flatholmen» 2005 – 2025 
I 2004 kjøper Kystkultursamlingen LOS 11 «Tananger». Denne var i drift som losskøyte i Tananger fra 

1930 til 1962. 

LOS 49 får dermed navnet L/S «Flatholmen». 

I 2024 søkte Kystkultursamlingen om å gi L/S «Flatholmen» status som vernet skip hos Riksantikvaren 

Rogaland Fylkeskommune behandlet søknaden og under er to utdrag av innstillingen til 

Riksantikvaren: 

Fartøyets historiske betydning  

«L/S Flatholmen» er en typisk representant for de siste generasjoner av losskøyter bygget i tre, og er 

kanskje en av de siste av tre-skøytene som gikk ut av lostjenesten. Etter overdragelsen til 
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Kystkultursamlingen ble «L/S Flatholmen» i en periode også brukt i opplæring av nye loser. «L/S 

Flatholmen» er en del av et større miljø med vernet los-fartøy i «alle» de viktigste loshavnene i 

Rogaland, med Tananger som en av de sentrale loshavne. I dag er «L/S Kvitsøy I», hjemmehørende på 

Kvitsøy og «L/S Skudenes», hjemmehørende i Skudeneshavn under restaurering. Til sammen vil de tre 

los-fartøyene representere en sammenhengende los-historie fra 1900 til 1991 i Rogaland, med «LS21 

Skudenes» som aktiv los fra 1900-1947, «Kvitsøy I» i perioden 1939-1976, og «L/S Flatholmen» i 

tidsrommet 1955-1991. I Kystkultursamlingen i Tananger finnes også en egen utstilling om 

losvirksomheten i regionen. Kystkultursamlingen eier i tillegg losskøyten «L/S Tananger», som også 

har hjemmehavn i Tananger. 

Fylkeskommunens vurdering av prosjektets realisme 

 «L/S Flatholmen» eies av stiftelsen Kystkultursamlingen i Tananger, som har en av landes største 

samling av mindre båter og utstyr. Store deler av samlingen er utstilt, bland annet gjenstander og 

dokumenter fra los virksomheten i regionen. Fylkeskommunen vurdere at stiftelsen har nødvendig 

kunnskap og menneskelige ressurser til å gjennomføre en istandsettelse av fartøyet. 

I juni 2025 vedtok Riksantikvaren å gi LDQL L/S «Flatholmen» status som vernet skip. Riksantikvaren 

legger den siste perioden som losbåt, 1977 - 1990 i Hestvik, til grunn for vernearbeidet. 

Bruk 1991 – 2025 
LDQL L/S «Flatholmen» har siden overtakelsen gjort tjeneste som turbåt for Kystkultursamlingen og 

som slepe- og støttefartøy når samlingen er på tur med de andre gamle båtene. Videre har den vært 

bruk til opplæring av ungdom og den har tatt skolebarn på fisketurer og turer til Rott. I en periode 

brukte los Per Øhman skøyta til opplæring av loser. 

Nedenfor er eksempler på arrangementer Kystkultursamlingen har brukt LDQL L/S «Flatholmen»:  

 

Tanangerdagene 1992 
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Forbundet Kysten Landsstevne Skudeneshavn 
juni 1993 

 

 

Utvandrerfestival Stavanger juni 1993 

Tanangerdagene juni 1994 

 

 

Utvandrerfestival Stavanger 1995 
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Cutty Sark Stavanger 1997 

 

Forbundet Kysten Landsstevne Egersund 
2000 

 

 

Tall Ships Race 2004 

Tananger Kystseilas 2021 
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Dokumentasjon 

Skjøte 1991 
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Internasjonalt målebrev 1960 – 1991 

 



Side 22 av 38 

 



Side 23 av 38 

 



Side 24 av 38 

 



Side 25 av 38 

Lengdesnitt og dekkspls – 1955 

Original tegning av lengdesnitt og dekkspls. Signert av Bjarne Ås 11. februar 1955 
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Byggekontrakt 1955 
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